$tCQOty-/tooH 



(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION 

EN M ATI ERE DE BREVETS (PCT) 



(19) Organisation Moncliale de la Propriete 
Intellectuelle 

Bureau international 

(43) Date de la publication internationale 
6 juin 2002 (06.06.2002) 




iiiiipitiiiiiii 



PCT 



(10) Numerode publication internationale 

WO 02/45030 A l 



(51) Classification internationale des brevets 7 : G07C 9/00, (72) Inventeurs; et 



E05B 65/20, B60R 25/00 

(21) Numero de la demande internationale : 

PCT/FR0 1/038 15 

(22) Date de depot international : 

3 decembrc 200 1 (03.1 2.2001 ) 



(25) Langue de depot : 

(26) Langue de publication : 



francais 
francais 



(30) Donnees relatives a la priorite : 

00/1 627 i 1 decembre 2000 (01.1 2.2000) FR 

(71) Deposa nt (pour lous les Etats designes saufUS) : VALEO 
ELECTRONIQUE [FR/FR]; 2 rue Fernand Pouillon, Eu- 
ropare, F-94042 CRETEIL (FR). 



(75) Inventeurs/Deposants (pour US seulement) : El- 
DESHEIM, Jean [FR/FR]; 13 rue Rene Vacher, F-33400 
TALENCE (FR). BONDUEL, Pascal [FR/FR J; Route de 
la Sauv^e, F-45460 BOUZY LA FORET (FR). 

(74) Mandataire : CROONENBROEK, Thomas; VALEO 
SECURITE HABITACLE, 42 rue le Corbusier, Europarc, 
F-94042 CRETErL (TO). 

(81) Etats designes (national) : JP, US. 

(84) Etats d£signes (regional) : brevet europeen (AT, BE, CH, 
CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL, PT, 
SE, TR). 

Publiee : 

— avec rapport de recherche internationale 

[Suite sur la page suivante] 



(54) Title: DEVICE FOR DETECTING PRESENCE OF A USER FOR MOTOR VEHICLE 
v (54) Titre : DISPOSITIF DE DETECTION DE LA PRESENCE D'UN UTILIS ATEUR POUR VEHICULE AUTOMOBILE 
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g£ with the detecting electrode ( 1 ) so as to form an active detecting surface. 
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(57) Abreg£ : La pr^sente invention concerne un dispositif de detection de la presence d'un utilisateur pour permettre et/ou empecher 
Tacces a l'inteneur d'un v6hicule automobile, le vehicule comportant au moins un element decoratif fixe* sur la carrosserie (2) a 
proximite d'un ouvrant (O), le dispositif comprenant au moins une electrode de detection (1) de presence d'un utilisateur et un 
circuit de traitement (5) relie* a V Electrode de detection, caractensS en ce que l'elgmcnt decoratif (ED) prSsente au moins unc partie 
electriquement conductrice (12) couplee au moins partiellement avec 1' electrode de detection (1) de maniere a former une surface 
active de detection 
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DlSPOSITIF DE DETECTION DE LA PRESENCE D'UN UTILISATEUR POUR VEHICULE 

AUTOMOBILE 

La presente invention concerne un dispositif de detection de la 
5 presence d'un utilisateur pour permettre et/ou empecher I'acces a I'interieur 
d'un vehicule automobile. 

De tels dispositifs de detection sont deja utilises dans le cadre de 
systeme d'acces dits mains fibres pour declencher automatiquement la 
decondamnation de portiere d'un vehicule automobile des I'approche de 

10 I'utilisateur, sans que celui-ci ait besoin d'utiliser une cle ou une 
telecommande. Pour effectuer ce deverrouillage automatique avant 
ouverture de la portiere, la detection de I'utilisateur est utilisee pour activer 
un echange d'informations a distance entre un dispositif de reconnaissance 
embarque sur le vehicule et un identifiant porte par I'utilisateur. Lorsque 

is I'identifiant est reconnu correct par le dispositif de reconnaissance, la serrure 
est decondamnee, permettant ainsi a I'utilisateur d'ouvrir I'ouvrant du 
vehicule par saisie de la poignee. Ces dispositifs de detection connus sont 
generalement integres dans les poignees des ouvrants d'un vehicule car 
Taction de detection se fait prealablement a Touverture de Touvrant. Ainsi, il 

20 est connu, notamment par le document US 6,075,294, de disposer une 
electrode de detection d'un capteur de presence dans une poignee. 

Toutefois, dans certains cas, il peut etre souhaitable d'integrer un 
dispositif de detection de la presence directement sur la carrosserie du 
vehicule. Ainsi, par exemple le document FR 2 740 501, enseigne I'utilisation 

25 d'un capteur cje presence a I'arriere du vehicule automobile au niveau du 
coffre. 

Cependant, un tel dispositif necessite la fixation sur la carrosserie d'un 
boTtier supplemental contenant le capteur de presence. 

Un but de la presente invention est de proposer un dispositif de 
30 detection apte a etre dispose dans un element decoratif preexistant sur le 
vehicule. 



COPIE DE CONFIRMATION 
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Ce but est atteint par le fait que I'elerhent decoratif presente au moins 
une partie electriquement conductrice couplee au moins partiellement avec 
I'electrode de detection de maniere a former une surface active de detection. 
Ainsi, grace a la presente invention, ce dispositif ne necessite pas I'ajout et la 
5 fixation d'une piece supplemental sur la carrosserie. II en resulte une 
baisse substantielle du prix de revient du dispositif de detection. 

Selon un premier mode de realisation de la presente invention, la 
partie electriquement conductrice est confondue avec I'electrode de 
detection. 

10 Selon un deuxieme mode de realisation de la presente invention, 

la partie electriquement conductrice comporte, d'une part, I'electrode de 
detection et, d'autre part, une couche superficielle formant une electrode 
deportee. De plus, une partie isolante est interposee entre I'electrode de 
detection et la fausse electrode de maniere a former un condensateur. 

15 Ainsi, avantageusement, ce condensateur protege le circuit de 

traitement contre les surcharges electriques. 

Selon un troisieme mode de realisation de la presente invention, 
I'element decoratif presente une languette et est entierement recouvert d'une 
couche superficielle formant une electrode deportee. La partie 

20 electriquement conductrice comporte, d'une part, ('electrode de detection et, 
d'autre part, I'electrode deportee. Une deuxieme partie isolante est 
interposee entre I'electrode de detection et I'electrode deportee pour former 
un condensateur. Ainsi, ('electrode de detection et le circuit electronique de 
traitement sont disposes a I'interieur du vehicule de maniere a ce que le fil 

25 electrique reliant les composants electriques du dispositif de detection soit 
inaccessible de I'exterieur du vehicule. En consequence, les risques de vol 
du vehicule par creation d'un court circuit du systeme electrique sont 
fortement diminues. 

Avantageusement, le dispositif selon la presente invention 

30 presente les caracteristiques suivantes : 

- L'electrode deportee est formee par une couche de peinture electriquement 
conductrice. 
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- Le condensateur possede une capacitance d'une dizaine de pico-farrads. 

- La partie isolante comprend une couche de plastique ou de caoutchouc. 

- La partie electriquement cbnductrice est isolee electriquement de la 
carrosserie par une premiere partie isolante. 

5 - L'epaisseur le la premiere partie isolante est superieure a environ 1 mm. 

- Un logement ferme, a Pabri de I'eau, est menage dans la premiere partie 
isolante et destine a recevoir le circuit electronique de traitement. Ainsi, 
avantageusement, il n'est pas necessaire de fixer sur la carrosserie un 
boTtier supplemental contenant I'electronique de traitement. 

io - le dispositif de detection est forme par un capteur capacitif tactile de sorte 
que I'element decoratif forme une surface tactile clairement delimitee. Ainsi, 
grace a ce dispositif, I'utilisateur identifie aisement la zone de commande du 
verrouillage/deverrouillage des serrures et/ou de I'ouverture/fermeture des 
portes. 

15 - I'element decoratif se presentent sous la forme d'un logo representatif de la 
marque du constructeur du vehicule, du modele du vehicule et/ou de 
I'identite du constructeur. Ainsi, ce dispositif presente un aspect esthetique. 

- la detection d'un utilisateur est confirmee par 1'emission d'un signal sonore 
et/ou lumineux. 

20 - Touvrant est un coffre ou un hayon arriere. 

Par ailleurs, il s'avere que I'integration d'un capteur, compose 
d'electrodes de detection et d'un circuit 6lectronique de traitement, au niveau 
de la carrosserie pose de nombreux problemes et notamment celui des 

25 fausses detections. Ces fausses detections proviennent, d'une part de 
I'exposition importante du capteur aux intemperies et, d'autre part de 
perturbations dues a la proximite des electrodes du capteur avec la 
carrosserie metallique du vehicule. En effet, les intemperies (eau, neige et 
autres elements humides) provoquent de fausses detections, nuisibles au 

30 bon fonctionnement et a la fiabilite du dispositif. 

Un second but de Tinvention est done d'eliminer ces inconvenients 
en proposant un dispositif de detection tactile qui puisse etre positionne 
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directement au niveau de la carrosserie du vehicule tout en presentant une 
meilleure fiabilite de detection. 

A cet effet, selon une variante de realisation de la presente 
invention, I'element decoratif et/ou V electrode de detection possede, en 
5 coupe transversale, des faces pentues favorisant I'evacuation de I'eau. 

Ainsi, grace a cette structure, le dispositif de detection tactile est positfonne 
directement sur la carrosserie du vehicule. 

Preferentiellement, la partie isolante presente au moins une partie 
formant conduit d'eau de maniere a favoriser I'evacuation de I'eau. 
10 De fa?on preferentielle, la partie isolante forme conduit d'eau et est 

realisee sous la forme d'une rainure menagee dans ladite premiere couche. 

Avantageusement, La premiere couche presente une epaisseur 
superieure a environ 1 mm. 

Le dispositif de detection tactile est avantageusement utilise, dans 
15 le cadre d'un systeme d'acces mains libres, apres identification prealable de 
I'utilisateur, pour la commande de fonctions : 

- de verrouillage et/ou de deverrouillage des ouvrants du vehicule, apres 
identification prealable de I'utilisateur, dans le cas d'un systeme d'acces 
mains libres, 

20 - d'ouverture et/ou de fermeture notamment pour le coffre. 

□•autres caracteristiques et avantages de i'invention ressortiront encore 
de la description d§taillee qui suit. Cette description, purement illustrative et 
non limitative, se rapporte aux exemples de realisation decrits en reference 
25 aux figures annexees parmi lesquelles : 

- la figure 1 presente une vue en perspective d'un vehicule automobile 
equipe, au niveau du coffre, d'un dispositif de detection selon Tinvention, 

- la figure 2 presente une vue partielle, de cote, d'un vehicule automobile 
equipe, au niveau d'une portiere, d'un dispositif de detection selon 

3 0 I'invention, 
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- la figure 3a represente, selon une coupe longitudinale, un premier mode 
de realisation de la presente invention, dans lequel au moins une partie de 
I'element decoratif forme I'electrode de detection, 

- la figure 3 b represente un deuxieme mode de realisation de la presente 
5 invention, dans lequel I'element decoratif presente une couche 

superficielle formant une electrode deportee, 

- la figure 4 presente un troisieme mode de realisation de la presente 
invention dans lequel I'electrode et le circuit electronique de traitement 
sont fixes a I'jnterieur du vehicule, 

io - la figure 5 presente un quatrieme mode de realisation du dispositif de 
detection selon Pinvention, dans lequel le circuit electronique de traitement 
est dispose dans I'element decoratif, 

- les figures 6a, 6b et 6c presentent, en coupe laterale, plusieurs formes de 
structures possibles du dispositif de detection. 

15 

Sur la figure 1, un utilisateur U situe a proximite d'un vehicule 
automobile V et face a un ouvrant O du vehicule, le coffre en Poccurrence, 
est pret a effleurer un element decoratif ED positionne sur la carrosserie, par 
exemple au centre du bandeau du coffre. Cet element decoratif , selon 

20 Pinvention, constitue un capteur de presence C1 du type capteur tactile ou 
capteur d'approche. Ce type de capteur permet la detection d'un contact 
utilisateur ou de Papproche d'un utilisateur pour Pactiv^tion et/ou la 
commande d'une fonction donnee. Ce capteur comprend une electrode de 
detection d'un utilisateur et un circuit electronique de traitement relie a 

25 I'electrode. 

L'etement decoratif ED represente un signe distinctif de la marque 
du vehicule ou du constructeur et se trouve positionne directement sur la 
carrosserie. Ainsi, P6lement decoratif ED peut prendre des formes aussi 
diverses que variees : geometriques, circulates, etc pouvant representer 
3 0 des lettres, des chiffres, des signes, etc .... Ces differentes formes 
constituent des logos ou pictogrammes representatifs de la marque, du 
modele du vehicule et/ou de Pidentite du constructeur. 



WO 02/45030 



PCT/FR01/03815 



La figure 2 presente une autre implantation d'un element decoratif ED 
sur le vehicule dans lequel est integre un capteur de presence. Sur cette 
representation, ('element decoratif ED est positionne au niveau d'un ouvrant 
O, ici une portiere, de vehicule a proximite de ['emplacement de la poignee P 
5 de la portiere. La detection d'un contact ou de I'approche d'un utilisateur par 
le capteur CI via son electrode de detection peut etre combinee a un 
avertissement sonore pour que I'utilisateur ait conscience qu'il a bien ete 
detecte. Ainsi, une sonorite caracteristique est emise a chaque detection. 

En variante ou simultanement, un eclairage de ('element decoratif 
10 peut etre prevu pour avertir I'utilisateur qu'il a ete detecte. Get eclairage peut 
etre realise notamment a I'aide d'une LED integree dans Telement decoratif 
ED ou dans un autre element a proximite de celui-ci. 

L'integration du capteur C1 dans I'element decoratif ED permet 
d'eviter la creation d'un nouvel emplacement sur la poignee ou sur la 
15 carrosserie, aussi bien au niveau du coffre qu'au niveau des portieres du 
vehicule. Ceci est tres economique car il n'y a aucune piece supplemental 
a ajouter. 

Le capteur de presence peut etre utilise pour I'activation et/ou la 
commande de differentes fonctions et notamment dans les systemes dits 

20 d'acces et/ou de demarrage mains libres. Ainsi, il peut etre utilise : 

comme capteur d'approche, des que I'utilisateur effleure le 
capteur, pour activer un echange d'informations a distance entre un dispositif 
de reconnaissance constitue d'une unite centrale de commande embarque 
sur le vehicule et un identifiant porte par I'utilisateur. Lorsque Tidentifiant est 

25 reconnu comme correct par le dispositif de reconnaissance, la serrure est 
decondamnee, et I'utilisateur peut ouvrir I'ouvrant qu'il souhaite, 

comme Element de commande du verrouillage d'un ouvrant, le 
verrouillage s'effectuant apres que I'identifiant po'rtatif porte par Tutilisateur ait 
ete reconnu comme correct. En effet, apres etre sorti de son vehicule ou 

3 0 apres avoir mis certains objets dans son coffre, Tutilisateur peut souhaiter 
faire une action volontaire pour verrouillef son vehicule. Le dispositif de 
detection selon I'invention peut etre utilise a cet effet. Ainsi, dans le cas d'un 
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coffre, lorsque Tutilisateur prend en main son coffre pour le rabattre, il 
effleure le capteur de presence et commande directement, par un 
mouvement harmonieux, le verrouillage de son coffre. 

comme element de commande d'ouverture ou de fermeture 
5 d'un ouvrant tel que le coffre. En effet, actuellement, les coffres de certains 
vehicules sont dotes de mecanismes permettant Touverture et/ou la 
fermeture automatique du coffre. Ces mecanismes fonctionnent 
principalement a I'aide de moteurs mais il faut eviter leur mise en marche 
intempestive. Ainsi, le capteur de presence permet la commande de 

10 Touverture ou de la fermeture du coffre apres que la phase de 
reconnaissance prealable et eventuellement la phase de deverrouillage a eu 
lieu. La detection pour Tactivation de Techange d'information initial peut etre 
realisee par le meme capteur de presence ou par d'autres moyens, par 
exemple un capteur d'approche ou un capteur tactile positionne sur une 

15 poignee. Lorsque le meme capteur de presence est utilise, une temporisation 
peut etre prevue pour distinguer les deux type de commande. 

II est a noter egalement que la sensibilite du capteur de presence est 
ajustee pour permettre la detection d'un contact utilisateur lorsque celui-ci 
porte des gants, ce qui est frequent en hiver. 

20 Les figures 3a et 3b represented, selon une coupe longitudinale, 

deux structures du dispositif de detection selon Tinvention. Ces structures 
permettent un fonctionnement , avec un nombre limite de fausses detections, 
lorsque ('electrode est positionnee sur la carrosserie d'un vehicule 
automobile. Ces configurations consistent notamment a supprimer le contact 

25 de ('electrode avec le metal present autour et sous celle-ci. 

Les representations 3a et 3b de Telectrode et du capteur apres 
integration dans un element decoratif sont des representations en coupe 
longitudinale, la forme de I'element decoratif etaht tres variable et dependant 
essentiellement du constructed. Sur ces figures, Telectrode 1 est isolee de la 

3 0 . surface metallique de la carrosserie 2 par une premiere couche d/isolant 3 
formant un element support de Telectrode. Cette premiere couche de matiere 
isolante, permet d'eviter la mise en contact de Telectrode avec la masse, 
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formee par la carrosserie du vehicule. La premiere couche isolante 3 est, de 
preference, une matiere plastique tel qu'un caoutchouc ou un Teflon (marque 
deposee), et presente une epaisseur variable selon Telement decoratif dans 
lequel est integre le capteur. Cette epaisseur est generalement superieure a 
5 1mm et peut aller jusqu'a 1cm. 

L'electrode 1 et la premiere couche d'isoiant 3 sont maintenues 
solidaires par clipsage ou collage. L'ensemble electrode 1 -couche d'isoiant 
3, formant tout ou partie de {'element decoratif ED, est maintenu sur la 
carrosserie 2 par rintermediaire de moyens de fixation 6. Ces moyens de 
io fixation peuvent etre de la colle, des vis, des rivets ou tout autre moyen 
permettant le maintien de I'element decoratif sur la carrosserie. 

Dans certains cas, notamment lorsque I'element decoratif est de 
taille importante ou lorsqull presente, en son centre une conformation 
particuliere, il peut etre souhaitable que seule une partie de I'element 
15 decoratif presente la fonctionnalite de dispositif de detection. Ainsi, 
l'electrode de detection du capteur tactile C1 ne sera formee que par une 
partie de I'element decoratif. 

Dans d'autres situations, l'electrode 1 du capteur sera formee par 
I'ensemble de I'element decoratif. 

20 

Selon la presente invention, ('element decoratif ED presente au 
moins une partie electriquement conductrice 12 couplee au moins 
partiellement avec l'electrode de detection 1 pour former une surface active 
de detection. On appelle surface active de detection, la surface de detection 

25 de l'approche # ou du contact avec I'utilisateur. Par exemple, lorsque le 
capteur de presence est un capteur tactile, la surface active est constitute 
par une partie ou I'ensemble de la surface exterieure de Telement decoratif. 

L'electrode 1 est reliee, par rintermediaire d'un fil de connexion 4, 
forme de preference par un cable coaxial, traversant la premiere couche 

30 d'isoiant 3 et la carrosserie 2, a un circuit electronique de traitement 5 de 
reformation detectee par l'electrode 1 . Le circuit electronique de traitement 5 
est positionne dans le vehicule, soit au niveau du coffre, soit au niveau de 
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Thabitacle du vehicule. II est relie a une unite de gestion et de commande 9 
du systeme mains iibres. positionnee dans I'habitacle. Cette unite de gestion 
et de commande permet le pilotage electronique de la serrure d'au moins un 
ouvrant O de vehicule. 

5 

Selon un premier mode realisation de I'invention, represents en 
figure 3a, la surface electriquement conductrice de ('element de decoration 
ED est confondue I'electrode de detection 1. Dans ce cas, le couplage entre 
la partie electriquement conductrice 12 et I'electrode de detection 1 est 

io realisee par I'electrode de detection 1 elle meme. Celle-ci forme a la fois la 
partie electriquement conductrice 12 et I'electrode de detection. Ainsi, le 
systeme d'acces au vehicule est declenche par I'approche ou le toucher de 
cette electrode de detection 1 . 

Selon une variante non representee, une partie uniquement de 

15 ('element de decoration forme I'electrode de detection . Une couche d'isolant 
recouvre le reste de I'electrode 1 . Dans ce cas, la detection de la presence 
est realisee par le toucher ou Tapproche de la partie non recouverte de 
I'electrode. 

Cependant, un tel dispositif de detection peut se deteriorer 
20 rapidement. En effet, I'electrode est directement exposee a la pluie et aux 
saletes. De plus, ce dispositif de detection peut etre soumis a une surcharge 
electrique. En effet, un utilisateur, touchant I'electrode 1 avec les extremites 
des doigts chargees, applique une tension au circuit de traitement pouvant 
atteindre les 25 kV. Or, le circuit de traitement 5 gSneralement utilise dans 
25 un tel dispositif, ne supporte pas des tensions aussi importantes. 

La figure 3 b represente un second mode de realisation de 
1'invention permettant de remedier a ces inconvenients. Selon cette 
variante, I'element decoratif ED comprend une electrode de detection 1 
3 0 interposee entre une premiere et une seconde parties isolantes 3, 7. De 
plus, Telement decoratif ED est recouvert d'une couche electriquement 
conductrice 12 formant fausse electrode ou electrode deportee 8 a la surface 
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de !a seconde couche d'isoiant 7. Cette electrode deportee 8 constitue avec 
1'electrode de detection 1 un condensateur qui protege les circuits electriques 
du dispositif contre toute surcharge electrique. 

Avantageusement, ce condensateur possede une capacitance 
5 d'une dizaine de pico farads. Les parties isolantes 3,7 peuvent etre 
constitutes par une couche d'air, de plastique ou de caoutchouc. 

La fausse electrode 8 peut, par exemple, etre formee par une 
couche de peinture contenant des elements electriquement conducteur. 

io La figure 4 represente un troisieme mode de realisation de 

Tinvention. Selon ce mode realisation, ('element decoratif ED comporte une 
languette conductrice 14 et est recouvert d'une couche electriquement 
conductrice, telle qu'une peinture. 

La languette conductrice 14 de ('element decoratif ED est apte a 

15 etre disposee dans une ouverture de la carrosserie 2. Un element isolant 3, 
en forme de T, est dispose entre la carrosserie 2 et I'element decoratif de 
sorte que ce dernier soit totalement isole electriquement par rapport a la 
carrosserie 2. L'extremite de la languette 14, disposee a I'interieur du 
vehicule, supporte une seconde partie isolante 7, par exemple du plastique 

20 ou du caoutchouc. Une electrode de detection 1 est fixee a la partie isolante 
7 de maniere former avec une face de la languette conductrice 14 un 
condensateur. Ainsi, le condensateur protege I'ensemble du circuit electrique 
du dispositif contre les surcharges electriques. 

Alternativement, le dispositif de detection peut comporter deux 

2 5 electrodes de detection 1 fixees de part et d'autre de la languette 14 de sorte 
que sa sensibilite est amelioree. 

Selon une variante non representee, la partie isolante 7 est 
constitute d'air. Ainsi, ('electrode de detection " 1 est fixee a une certaine 
distance de la languette conductrice 14. 

30 Avantageusement, selon ce mode de realisation, aucun fil 

electrique n'est accessible de I'exterieur du vehicule de sorte qu'une 
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personne mal intentionnee, desirant voler le vehicule ne peut pas court 
circuiter !e systeme electrique. 

Preferentiellement, la languette 14 est constitute par la languette 
de prehension de I'element decoratif ED pour sa mise en peinture. Ainsi, 
5 avantageusement, si le vehicule comportait deja un element decoratif peint, 
il n'est pas necessaire de modifier les moufes de fabrication de celui-ci 

Selon une variante de realisation de la presente invention, 
1'electrode de detection 1 ainsi que I'element decoratif ED possedent des 

10 faces pentues favorisant ('evacuation de Teau. 

Les figures 6a, 6b et 6c presentent, en coupe transversale, 
plusieurs formes possibles de I'element decoratif. La partie isolante 3 
intercalee entre Telectrode 1 et la carrosserie 2 permet d'eviter une mise en 
contact direct entre Telectrode et la carrosserie, ce qui provoquerai des 

is perturbations et gene la detection. La partie isolante 3 peut presenter 
differentes formes. Mais dans tous les cas cette forme doit favoriser 
recoupment des gouttes d'eau pour eviter une stagnation de celles-ci dans 
Tenvironnement proche de Telectrode 1. Par exemple, la partie isolante 3, du 
mode de realisation represents sur la figure 4, forme une rigole permettant 

20 ('evacuation de Teau. 

Le choix de la matiere isolante varie selon certaines contraintes 
comme la resistance aux intemperies par exemple. Ainsi, cette matiere 
isolante peut etre en Teflon (marque deposee), en caoutchouc ou en une 
autre matiere plastique. 

2 5 Surja figure 6a, la premiere partie isolante presente, en coupe 

transversale, une forme de triangle tronque et est positionnee dans le 
prolongement de Telectrode. Ueau coule done jusqu'au niveau de la 
carrosserie par Tintermediaire de Telectrode et de la premiere couche 
d'isolant 3. La carrosserie, surface peinte et lisse, permettant ensuite 

3 o Tevacuation complete de Teau. 

Sur la figure 6b , la premiere partie isolante 3 presente deux 
elements : un premier element en forme de triangle tronque en coupe et un 
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second element de forme rectangulaire. Cet element de forme rectangulaire 
presente des moyens complementaires d'evacuation de I'eau formes par la 
presence de rainures 11 d'evacuation de I'eau. Ces rainures se situent 
principalement sur la peripherie du second element de la matiere isolante de 
5 forme rectangulaire. 

La figure 6c presente une autre forme possible de la matiere 
isolante. Selon ce mode de realisation, la premiere couche de matiere 
isolante 3 est de forme circulate ou arrondie. 

La combinaison de la forme de I'electrode, de la forme de la 
10 premiere couche de matiere isolante et des moyens complementaires 
d'evacuation d'eau aboutit toujours a une structure permettant d'optimiser 
I'evacuation de I'eau de la surface de I'electrode et/ou de I'environnement de 
celle-ci. 

Le circuit electronique de traitement des informations recueillies 
15 par I'electrode est un circuit du commerce fonctionnant par detection d'une 
variation de capacite entre I'electrode et la masse du vehicule. Certaines 
modifications sur le circuit electronique de traitement du capteur sont 
necessaires selon que Ton souhaite augmenter la sensibilite pour permettre 
une detection avec gants ou diminuer la sensibilite pour diminuer les 
20 detections intempestives. L'insertion d'un composant electronique additionnel 
tel qu'une resistance ou une capacite entre I'electrode et le circuit de 
traitement permet de realiser un compromis entre ces deux situations. 

La figure 5 represente un quatrieme mode de realisation de la 

2 5 presente invention. Lorsque la premiere couche de matiere isolante 3 est 

suffisamment epaisse et que ('element decoratif ED se detache un peu de la 
carrosserie, un logement ferme a I'abri de I'eau peut etre cree a I'interieure 
de la premiere couche 3. Ce logement peut integrer le circuit electronique de 
traitement 5 qui se trouve alors positionne a I'exterieur du vehicule, comme le 

3 0 presente la figure 5. Le circuit electronique de traitement qui est de tres petite 

taille, quelques cm 2 , est alors enveloppe dans la matiere isolante et devient 
totalement a I'abri des intemp&ries. Un fil de connexion 10 relie a une unite 
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de gestion et de commande 9 du vehicule permet de transmettre 
reformation issue du capteur pour ('activation et/ou la commande de la 
fonction souhaitee. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de detection de la presence d'un utilisateur pour permettre 
et/ou empecher I'acces a I'interieur d'un vehicule automobile, le vehicule 
comportant au moins un element decoratif fixe sur la carrosserie (2) a 
5 proximite d'un ouvrant (O) , le dispositif comprenant au moins une 

electrode de detection (1) de presence d'un utilisateur et un circuit de 
traitement (5) relie a I'electrode de detection, 

caracterise en ce que i'element decoratif (ED) presente au moins une 
partie electriquement conductrice (12) couplee au moins partiellement 
io avec I'electrode de detection (1) de maniere a former une surface active 

de detection. 

2. Dispositif de detection selon la revendication 1 , caracterise en ce que la 
partie electriquement conductrice (12) est confondue avec ('electrode de 

15 detection (1 ). 

3. Dispositif de detection selon la revendication 1, caracterise en ce que la 
partie electriquement conductrice (12) comporte d'une part I'electrode de 
detection (1) et d'autre part une couche superficielle (8), formant une 

2 0 electrode deportee, et en ce qu'une deuxieme partie isolante (7) est 

interposee entre I'electrode de detection (1) et I'electrode deportee (8) de 
maniere a former un condensateur. 

4. Dispositif de detection selon la revendication 1, caracterise en ce que 
25 ('element decoratif (ED) presente une languette (14) et est entierement 

recouvert d'une couche superficielle (8) formant une electrode deportee, la 
partie electriquement conductrice (12) comportant d'une part I'electrode de 
detection (1) et, d'autre part, I'electrode deportee (8), et en ce qu'une 
deuxieme partie isolante (7) est interposee entre I'electrode de detection 

3 0 (1) et I'electrode deportee (8) pour former un condensateur, I'electrode (1) 

de detection et le circuit electronique de traitement (5) etant disposes a 
I'interieur du vehicule de maniere a ce que le fil electrique (4) reliant les 
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composants electriques du dispositif de detection soit inaccessible de 
I'exterieur du vehicule. 

5. Dispositif de detection seion la revendication 3 ou 4, caracterise en ce que 
I'electrode deportee (8) est formee par une couche de peinture 
electriquement conductrice, 

6. Dispositif de detection selon Tune des revendication 3 a 5, caracterise en 
ce que le condensateur possede une capacitance d'une dizaine de pico- 
farrads. 

7. Dispositif de detection selon Tune des revendications 3 a 6, caracterise 
en ce que la deuxieme partie isolante (7) comprend une couche de 
plastique ou de caoutchouc. 

8. Dispositif de detection selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la partie electriquement conductrice 
(12) est isolee electriquement de la carrosserie (2) par une premiere partie 
isolante (3) . 

9. Dispositif de detection selon la revendication 8, caracterise en ce que 
I'epaisseur de la premiere partie isolante (3) est superieure a environ 1 
mm 

10. Dispositif de detection selon la revendication 8 ou 9 combinee avec Tune 
quelconque des revendications 1 a 3 t caracterise en ce qu'un logement 
ferme, a I'abri de I'eau, est menage dans la premiere partie isolante (3) et 
destine a recevoir le circuit electronique de traitement (5). 

11. Dispositif de detection selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le dispositif de detection est forme par un capteur 
capacitif tactile de sorte que I'element decoratif (ED) forme une surface 
tactile clairement delimitee. 
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12. Dispositif de detection selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce Telement decoratif (ED) et/ou I'electrode de detection (1) 
possede, en coupe transversale, des faces pentues favorisant I'evacuation 
de Peau. 

5 

13. Dispositif de detection selon Tune quelconque des revendications 8 a 12, 
caracterise en ce que la premiere partie isolante (3) presente au moins 
une partie formant conduit d'eau de maniere a favoriser ['evacuation de 
I'eau. 

10 

14. Dispositif de detection selon la revendication 13, caracterise en ce que 
ladite partie formant conduit d'eau est realisee sous la forme d'une rainure 
(11) menagee dans ladite premiere partie (3). 

15 15. Dispositif de detection selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que Telement decoratif (ED) se presente sous la forme 
d'un logo representatif de la marque du constructeur du vehicule, du 
modele du vehicule et/ou de I'identite du constructeur. 

2 0 16. Systeme d'acces et/ou de demarrage mains libres caracterise en ce qu'H 

comporte un dispositif de detection tel que revendique dans les 
revendications 1 a 15. 

17. Systeme d'acces et/ou de demarrage mains libres selon la revendication 
16, caracterise en ce que le dispositif de detection permet la commande 

25 de fonctions de verrouillage et/ou de deverrouillage des ouvrants du 

vehicule, apres identification prealable de Tutilisateur. 

18. Systeme d'acces et/ou de demarrage mains libres selon la revendication 
16, caracterise en ce le dispositif de detection permet la commande de 

3 0 fonctions d'ouverture et/ou de fermeture pour un ouvrant, apres 

identification prealable de Tutilisateur. 
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